3.6 Transportesy comunicaciones.

El tema siempre ha subrayado € problema niimero uno dela X1 Region. Aun hoy, pesea
que s ha avanzado, hay necesidades de terminar careteras, abrir nuevos caminos, megorar los
aerodromos y los puertos. La historia es larga e inconclusa

3.6.1. Transportes maritimos.

S antiguamente bongos y dal cas recorrian las costas desde € Reloncavi hasta e Estrecho de
Magdlanes, y alin mas ala, es porque las condiciones de navegabilidad entre las idas y candes son
Optimas con buen tienpo. Esas débiles embarcaciones llegaban a las idas Guafo y Guamblin. Son,
por lo tanto, precursoras de la navegacion en Chiloé Aisén y Magdlanes, desde Iganos tiempos
precolombinos.

Interesa, en este capitulo, recordar las lineas de veleros, vapores y motonaves que han
atendido, y atienden, las necesidades de nuestrazona.

La conexion con € norte se hacia con goletas 0 vigos vaporcitos. Recuérdase que @ afio
1904, surcaba estas aguas @ remolcador “Magdlanes’. La Sociedad Indudtrid de Aisén tuvo que
trangportar todos sus recursos materiales —maguinarias, herramientas, equipos, dimentos- por barco.
Y también su gente trabgjadora debio ser traida desde Puerto Montt y Chiloé.

El “Imperid” (52 ton.) era un vapor de propiedad de don Augusto Holmberg, con maricula
de Puerto Montt, que desempefiaba gran actividad zond.

En 1910 se congtruyd en Pto. Dunn la primera embarcacion mayor de la region, era la goleta
“Aisgtn’, de unadegraciaday efimeravida.

Los primeros barcos parae cabotgje regiond, aparte dd “Imperid”, fueron:

El “Armando” (53 ton.), d “Yates’ (52 ton.), d “Cdbucano” (52 ton.), d “Rio Cisnes’ (23
ton), d “Huandad” (66 ton.), d “Arturo” (67 ton.), € “Orlando” (92 ton.). Muchos de estos
[legaban hasta Puerto Dunn, pues € rio todavia lo permitia

El “Lircay” y d “Cautin’, contratados por la Compafiia Sudamericana de Vapores para
redizar viges mensudes.

El “Ydcho”, fue un remolcador de lanchas de la Sociedad Indugtridl.

El “Chacao” (63 ton.) y d “Incd’ (268 ton.), primeros navios con itinerario fijo entre Pto.
Montt y Pto. Aisén.

El “Mercedes’ y d “Santa Elend’, de la Sociedad Naviera Alonso y Cia, navegando en
1928. Afios despuéstrgjeron € “Colo-Colo”, buen barco de pasgeros.

El “Linao”, dela Compafiia Borquez, grandey lento.

El “Aigén” (153 ton.), que cuando entrd a poder de la Ferronave fue reemplazado por €
“Coyhaique’ (647 ton.).

El Servicio Maritimo de los Ferrocarriles dd Estado inicia sus actividades en Pto. Aigén d
22 de noviembre de 1938, cuando € Jefe mara esta ciudad, Jose Moreno Johnstone, tomé su cargo
aribando en d vigo “Colo Colo’. El Servicio compré la nave danesa “Egd’ y la bautizd como
“Tenglo” (472 ton.). Su recepcion en @ puerto, € 3 de enero de 1939, fue una fieta Para los
aseninos este vgpor fue goreciado como d “Queen May”. Fdlecio semihundido en d Cand
Tenglo, Puerto Montt, & 27 de junio de 1955, después de chocar con la goleta “ Sebastiana” , otra
nave que permanece en € recuerdo.

Pocos afos después de 1940, esa empresa adquirio a la firma puertomontina De Solminihac,
los vapores “Laurencid’ y “Santa Elend’, que pasaron a llamarse, respectivamente, “Dacahue’ y
“Lemuy’.

Otras naves con sus nombres hondamente grabados en d desarrollo de la provincia son:
“Trinidad” (225 ton), € “Tatao” (374 ton.), d “Mordeda’ y la chata “Congtitucion”. La Ferronave
poseyd, ademas, otros barcos para la aencién de Magdlanes “Alondra’, “Puyehue’, “Villarrica’,




“Vifia dd Ma”. Eda Ultima nave, que cubria orgullosamente la linea Vaparaiso-Puerto Montt-
Punta Arenas, gparecio afines de los afios 60, encalladay abandonada en Puerto Chacabuco.

1967. Se crea la empresa Gonza-Lagos para redizar por cuenta de Empremar y Ferronave
una linea estable entre Pto. Montt y Pto. Aisén, con las motonaves “Qudlon’, “Cadbuco’ y “Rio
Baker”. En 1976 inician, con d “Rio Baker”, viges turisticos desde Pto. Montt a San Rafadl.

En la actudidad los servicios maritimos etén a cago de Transmarchilay (motonave “El
Colono’, entre Qudlon, Chacabuco y San Rafadl), Skorpios, Navimag, Aysén Express y
Catamaranes del Sur.

En € breve tramo de Puerto Yungay (Rio Baker) a Rio Bravo, opera la barcaza “Lago
Generd Carerd’, perteneciente d Cuerpo Militar del Trabgo. Srve, ademas, a paticulares y d
transporte de vehiculos todo € afio.

Una higtoria maritima, como se ve, muy navegada

3.6.2 Transportesterrestres.

La mas antigua senda de laregidn corresponde d antiquismo paso ddl 1stmo de Ofqui. Fue
reconocida y utilizada por los jesuitas a comienzo dd siglo XVII. El Pdena 'y d Baker también
fecilitaron labgada d mar de gente dd interior, como tehuelches.

Sin embargo, la ruta caminera dd Rio Aisén, empez6 a dorirse con la gente de Smpson, a
partir de 1870. Antes de findizar ese d9glo, € Gobierno hizo crear y envardar una senda hasta unos
10 0 15 kilometros haciad interior.

Ya sabemos que la Sociedad Indudtria del Aisen tuvo que abrir un camino hasta Coyhaique,
el que era Util para carretas solo de octubre a marzo. Entre los capataces de los primeros ejuipos de
trabgo, estaba don Paulino Vera Aguilar y éste recordaba, sesenta afios después, que en 1905
ingresd hasta la estancia Coyhaique un extrafio y bochinchero carruge, un automovil, de cuyos
ocupantes € no recordaba nada. Las casas de la administracion recién se estaban construyendo.

Existe unafoto (“Cuadernos de Historiay Culturade Aisén” N° 2, p. 34) en que gparecen
Bdisario Jara y dos personas més, junto a un antediluviano autdmovil descapotable, dos puertas y
cuya carecterigtica principal esta en las enormes ruedas (llegan a la cadera de su propietario). Al pie
s dice que fue @ primero en Aigén. Podria no ser € automotriz inaugurd en las “rutas’ de la XI
Region. La casa parece ser de Chile Chico. Pero laimagen es posterior a afio 20.

En 1906, la Compafiia tenia abierto dicho camino hasta las fundacionades casas de la
adminigtracion en lo que iba a ser la ciudad de Coyhaique, de modo que ese afio llegaron las
primeras carretas y bueyes traidos en barco hasta Puerto Aisén. Solo en 1920 llegaron camiones
para la empresa, que eran Utiles hasta d punto del camino que enfrentaba una cuesta imposible,
solucionada después de 1930 con la construccion de la subida por € Fardlon. A la vez, sorteando d
mismo obstéculo, por una empinada senda, bgaban carretas con productos como lana 'y cuero para
embarcar en d muelle de Rio Aisén. Lo hacian, d bgar, con una yunta adelante y dos o tres yuntas
atrés.

La creacion de la Provincia, en 1928, permitié la ingtdacion de la Oficina de Caminos, cuyo
primer Ingeniero fue Juan Fernandez asesorado por € Contador Alfonso Harwing. Anteriormente
las obras para @ Territorio de Aisén dependian dd Ingeniero Francisco Steeger, de la Provincia de
Llanquihue. S6lo en 1935 € Depatamento de Caminos de Aisen tenia su personad completo:
Ingeniero Provincid Roberto Avaria, Contador Antonio A. Mufioz y los funcionarios  Alberto
Santelices, Diomedes Mufioz, Carlos Mufioz Balesteros, Alberto Pelses, Israd Lizama y Alberto
Manterola.

En 1947 sea creala Oficinade Viadidad de Coyhaique, a cargo Tedfilo Valdés.

En 1952, la Provincia contaba con las sguientes vias terrestres:

Carreteras ripiadas de trafico permanente 138 Kms.

Carreteras ripiadas de tréfico temporal 25 “

Carreteras de tierra de tréfico temporal 372 "



Troperos de tierra de tréfico tempora 522
Totd caminosy senda 1.057 Kms.

La fdta de una red caminera entre Lago Generd Carrera 'y Chacabuco, obligaba a exportar
los minerales por Puerto Deseado, en Argentina. Las ventas se hacian a Europa, que estaba en plena
etapa de recongtruccion. En 1951, la exportacién de minerades de Aisén representd la suma de dos
millonesy medio de délares.

En septiembre de 1961 se dio comienzo a la gigantesca obra del puente sobre d Rio Aisén.
Tres mil toneladas de fierro suspendidas en € aire por 8 cables de acero de 40 centimetros de
didmetro. La armazon metdica la congtruy6 la firma Krupp, de Alemania El més largo de Chile,
con sus 340 metros para un espacio de luz libre de 210 mts,; 10,7 mts. de ancho para dos pistas
vehiculares y veredas, y torres de suspension de 30 mts. de dtura. Dos afios durd la consgtruccion de
este monumento planificado por € Departamento de Puentes de la Direccion de Vididad (M.O.P).
Ejecutor fue laempresa 'Y aconi Hnos.

Carretera Audrd. Era una antigua aspiracion con muchos estudios iniciados y abandonados
como cosa trangtoriamente imposible. Primero hubo que vencer cerros de roca, rios indéciles,
vegetacion  centenaria, lluvia y nieve indementes. Su principd redizador fue Antonio Horvath,
como Jefe de Obras Publicas de Aisén, desde 1976 hasta 1983. Basta mirar cuaquier mapa de
turismo para tener a la vista la inmensa red que une los més gpartados lugares de la XI Region. Fdta
un tramo de suyo més dificil aln, que es de Chaitén a Llanada Grande, en € Rio Pudo. También, y
eta vez en etapa de terminaciones, la sofiada via de Augusto Grosse, es decir, desde Puerto
Tranquilo, en Lago General Carrera, hasta Bahia Exploradores. No caben en nuestra mente las
imégenes de tanta maravilla de la naturdeza ahora d dcance de la mano. Y la incorporacion de
tanto recurso mangable para bien ddl pais.

En resumen, exisen las sguientes comunicaciones desde la codta hacia d interior, de norte a
aur: Pueto Radl Marin B., Puerto Puyuhuapi, Puerto Cisnes, Puerto Chacabuco, Puerto Grosse
(Bahia Exploradores), d complgo Cdeta Tortd, Pueto Yungay y Cdeta Rio Bravo; y pare de
contar. Apenas sais puntos claves -y no todos gptos- en una costa gigantesca que no es posible
medir. Todos ellos pertenecen d gran Sstema de la Carretera Austral.

Los accesos terrestres ala X | Regidn son escasos.

Desde € norte: s6lo d Paso Internaciona de La Junta (Carretera Austral que proviene desde
la Xl Region, Chaitény Pdena).

Y desde @ Oriente: Paso Las Pampas, de Lago Verde (comunica con José de San Martin);
Paso Rio Frias-Appdeg (llega a Alto Rio Senguer y Rio Mayo); Paso Pampa Alto, desde Nirehuao
(también Senguer y Rio Mayo); Paso Coyhaique (directo a Rio Mayo); Paso El Triana (desde Lago
Cédor a Rio Mayo); Paso Huemules, Bdmaceda (a Lago Blanco y Rio Mayo); Paso Ing. |bafiez-
Pdaviccini (a Perito Moreno); Chile Chico-Los Antiguos ( a P. Moreno); y Paso Roballos,
Cochrane (aP. Moreno o Bgo Caracoles).

Los caminos de Aisén han escrito sus propias odiseas. Y no han terminado. Baker-Tortel.
Cisnes. Pdena Puyuhuapi. El libro de historia y cronicas, y fotografias, de la red caminera de Aisen
seriaunajoya Alguien debe recopilar imégenesy ecribirlo.

3.6.2. Transporteslacustres(Lago General Carrera).

El lago més grande Chile tiene una superficie tota de 224.000 hés., de las cuaes 83.000
etdn en sudo argentino, donde se llama Buenos Aires. A pesar de su enorme y benefactora
influencia en @ dima de la zona, sempre fue un obstaculo para las comunicaciones entre € sur y €
norte del territorio naciond.

Uno de las primeras embarcaciones que navego estas aguas, fue la“Elend’, de Mr. Classen.

El vapor “Andes’ lleg6 aproximadamente en 1921. Fue congtruido en Escociay pertenecio a




Mr. Classen, también. Pronto le acompafié la lancha a motor y vela “Chile Chico” ( 3.238 p. 119),
que antes se llamo “Manolo”. En 1932 estas dos naves estan en plena actividad.

El “Caupolican”, traido por tierra desde Punta Arenas por € colono Matias, tuvo distintos
duefios y nombres posteriores. Se incendio en Puerto Bertrand, como “Maria I sabel”.

Una verdadera hazafa fue la traida, desde Puerto Aisén, dd vaporcito “Angdmad”’, adquirido
en Pto. Montt por Adolfo Welmann. Epoca en que desde Coyhaique a Puerto Ibéfiez existia una
senda trangtable s0lo en verano. En poder de Jatar Hamer y de Osman Puduan, se llamé “Libano”,
hasta 1938. Estos mismos comerciantes inauguraron en esa fecha los viges dd “Edrdla’,
congtruido en Bahia Murta por € maestro de ribera Canales.

Por muchos afios presté servicios @ “Don Elias’, hecho fabricar en Puerto Guada por €
comerciante e indudtrial Félix Elias Ahués. A fines de la década dd 40, esta de patron de barco su
hijo Elias 2°. Pero en 1952 traen por la pampa argentina € “Don Fdix”, que desgraciadamente
naufragd en 1958, en Puerto Crigtd. Fue reflotado y reacondicionado con € nombre de “Gilda’. En
1962 camhbi6 de duefio y fue rebautizado como “Generd Carrerd’.

1942. Navegando por la pampa, por € Lago Buenos Airesy @ Lago Generd Carrera, atraca
en d mudle de Chile Chico € vapor “Chile’, de Vaco lvanoff Petcoa Capitén, Adolfo Wellmann.
Ivanoff quien import6, ademas, d remolcador “ Argentina’.

Los colonos belgas arriban aparatosamente en 1949. Adquieren un barco de 50 toneladas en
Puerto Cordoba, y lo traen por la pampa en un camion YPF para ser botado a agua en Los
Antiguos. El “Helga’ es impulsado a motor y a la vela, dispone de dos médtiles. A los pocos afios
desaparece consumido por un incendio, en Puerto |béfiez.

En & mismo puerto se condruye d “Albatros’. También es destruido por € fuego.

El auge de la mineria torna insuficientes los medios de trangporte disponibles y por elo la
Empresa Minera Aisén prepara su maestranza para congruir una motonave de 90 toneladas. Es €
“Don Edmundo”, echado d agua en 1953. Desde € Lago Todos los Santos traen un barquito para
rescondicionar. Asi nace, cuatro afios méstarde, € “Don Cote’.

Aparecen d lanchon “Guilleeming’. En € Murta, tierra de buenas maderas, ya exise una
pequedia tradicion de carpinteros de ribera. Asi es como nace € “Don Antonio”, de Antonio Pardo.

El lago tiene muchas péaginas marineras. El “Aisén”, de Nasp Saigg. La lancha “Puck” de la
Minera dd Plomo, la “Huaifafd de la Minera Aisgn, la “Santa Lucid’ de Julign Epifanio. La
Capitania de Puerto también coloca otra.

En 1974 se condruye en Puerto Ibafiez la barcaza “El Pilchero” para la sociedad Gonza-
LagosLtda, y en laactuaidad presta servicios entre Puerto Ibéfiez y Chile Chico, todo € afio.

En iguadad de condiciones, opera € frry “Chdenco” (Chdenco fue € antiguo nombre dd
Lago Buenos Aires-Genera Carrera).

1982. Llega la recién congruida lancha de Carabineros “LC-062", para uso indituciona y
comunitario.

En & Museo de Chile Chico se conserva enhiesto y orgulloso @ barquito “Andes’.

3.6.3. Transportes aéreos.

El trangporte aéreo de Aisén eda intimamente ligado ala historia de la aeronéutica
comercia chilena. Veamos por qué. Desde 1919 hasta 1928, dicha actividad registra varios intentos
de consolidarse. Pero en marzo de 1929, e Comodoro Arturo Merino Benitez, Jefe del Servicio
Aéreo dd Ejército, decidié crear la Linea Aéeopostd Santiago-Arica Ante la aceptacion de
servicio, en diciembre dd mismo afio crea la Linea Aéropostd Santiago-Puerto Montt y € Servicio
Aéreo Experimenta a Aysén (Sc). Pareciera estar detras de esto la mano del Presidente |béfiez. En
1932, cuando ha caido su gobierno y e retira d exilio, las tres lineas se fusonan y nace Linea
AéreaNaciond.

Lallegada de un hidroavion biplano a Puerto Aisen, en 1930, marcad inicio conocido del




trangporte aéreo en edta region y de una nueva herramienta de andisis geogrdfico y topografico. No
sabemos S ese avion era dd servicio edatd experimenta. Sin embargo,  Teniente Aniba Vidd y
Su mecanico, caen d Estuario dd Rio Aisén, cerca de la Ida Elena, € 23 de enero de 1930; pilotaba
el anfibio monomotor Vickers Vedette.

La via afrea ha d9do pdanca fundamentd para la administracion provincid, tredado de
representantes de gobierno y funcionarios de ata categoria, para auxilios en casos de enfermedades
gravesy partos con problemas, y tradado de vdlijas, correos, etc.

Estamos en 1943 y la FACH recibe tres hidroaviones Conslidated PBY-5 Catdina. Ellos
son dispuestos para @ patrullgie de las costas desde Arica hasta Aisén, pero en modo aguno fueron
una herramienta constante para las necesi dades de esta Provincia abandonada.

En 1945 |la Fuerza Aérea de Chile cred en Bamaceda un aerédromo, pero sdlo afios después,
con la consolidecion de lineas aéreas a Magdlanes, sirvio de base comercia para Aisén. Hoy es €
Unico aeropuerto de categoriainternaciond de la X| Region.

En 1952, la Provinciade Aisén, contaba con |os Sguientes servicios aéreos.

Canchas de aerizge : Bamaceda, Chile Chico, Fachina, Egstancia Cisnes, La Colonia y
Lago Verde.

Lineas estables: Linea Aérea Nacional, dos veces por semana, en su trayecto a Pta. Arenas.

Bamaceda: base FACH parados aviones V ulters, Utiles para transportes de emergencia.

Antes de 1950, aparedd un pequefio Grumann anfibio, comercid, para carga y pasgeros. Su
duefio, € piloto deman Fritz Fihrer Kdlotat. Se cuenta que cuando é quiso obtener licencia
chilena para volar aca, la secretaria de Aerondtica le dijo que necesitaba acreditar 100 horas de
vudo, a lo que Fihrer contestd: “ ¢Como las quiere, en aviones de pasajero 0 en aviones de
guerra?”’. Lo contaba persondmente, con su simpeatia de buen deman. En efecto, llegd después de
la guerra y sudle rumorearse que era piloto de confianza del otro flhrer. Sus servicios en la region
se acercan a la leyenda. Sin embargo, la leyenda terminG un 22 de enero de 1962 cuando € avidn se
precipito d Lago O'Higgins. Junto a Fuhrer, fdlecio € hidrdlogo norteamericano Charles Gillman,
s sdvaon d Ing. de Endesa Arturo Arancibia Vadés y € Jefe de Aduana de Coyhaique Luis
Véuez.

A mediados de los 50 aterrizd en Coyhaique @ entonces muy joven “Bardn Blanco”, Ernesto
Hein, iniciando las méas hermosas locuras del transporte aéreo por amor a la gente y a la Patagonia
chilena. Inolvidable es su contribucion a la patriética accion en torno a Laguna del Desierto. Como
poblador de las cercanias, eraamigo dd Teniente Hernan Merino.

A propésito de personges extraordinarios, cabe mencionar aqui ¢ gesto sin precedente de
un modesto poblador de Lago O'Higgins. Canddario Mancilla d y su esposa condruyeron una
pista de aterrizge, ad sur del lago, porque escucharon hablar de esta necesdad. Todos los colonos
del sector, incluso de Laguna dd Dederto, pioneros legitimos, estaban aidados de servicios y
atenciones de urgencia. Era 1964. Esa pista, probada por un avién FACH, resultdé estar ma
orientada respecto de los vientos habitudes. Mancilla no se amilané y congtruy6 otra, a la cud é
colocd d nombre de Presidente Frel. Cuando € poblador murié en Santiago, Frel Montdva sdudd
con emocion sus restos antes de ser sepultados. En la rivera sur del Lago O'Higgins, se cred la ddea
Canddario Mancilla, que esta en los mapas.

Solamente en 1957 Lan Chile solucion6 € problema interno de las comunicaciones aéress,
creando una linea d servicio de Aisén. En efecto, un avion Avro, con base en Bamaceda, comenzo
a redizar vuelos a Puerto Montt, Coyhaique, Puerto Aisén, Chile Chico, Cochrane, Alto Rio Cisnes.
El Avro era un bimotor para 25 pasgeros, lento pero potente. Era capaz de aerrizar y decolar en
espacios reducidos y vencer adversidades del tiempo. Los aerrizges en Coyhaique se hacian en la
cancha de césped dd estadio municipa de ftbol y, para disponer de un mayor espacio, cuando eran
necesarios sUS sarvicios, se retiraban unas cercas de adambre dd Regimiento 14 Aisen. Podia
suceder, en consecuencia, que se suspendiera un partido por dgunos minutos, se retiraran los arcos



y que todo continuara después de que d avién —muchas veces con d aplauso dd publico- aerrizara
o emprendierae vuelo. ESos vud os regiondes duraron gproximadamente un afio.

Por los afios 60 vold € més extrafio pgaro metdico que se podia imaginar. Nada menos que
d “Manutard’, piloteado por su amo, d ex Comandante de Aviacion, Parraguez, figura histérica de
pais por su travesia Continente-Isa de Pascua. El ingtdé una linea de trangporte de productos entre
Santiago y Puerto Aisén (“ Tierradentro” N° 15, registrauna imagen del famoso Cataing).

Le sguen otros audaces dentro de lo que se llama Aviacion Comercia de Tercer Nive,
como Claudio Fisher, Enrique Meer, d “pirad’ y escritor Horacio Contreras ( 6.23 ), Squella y
otros, hasta consolidar en nuestros dias varias lineas de solido prestigio, como la “Linea Aérea Don
Carlos’, cuyos socios son Carlos Hein, Carlos Roberto Ledn y Carlos Martinez. Edta linea nacié en
noviembre de 1977, con un taxi aéreo a La Tapera. Segin Roberto Ledn, la empresa se afianz6 con
la congtruccion de la Carretera Audtrd 'y por € cierre de caminos y cielos argentinos en los tiempaos
de conflicto. Habia que tradadar ingenieros, hombres, herramientas, viveres, explosvos, petroleo,
para que la “gran senda’ prosperase con la velocidad deseeda. Antes, cada piloto volaba entre 90 y
100 horas mensudes, en cambio, ahora, la linea ocupa no més de 80 horasmes, 1o que indica un
cambio de edtilo de acuerdo a las necesidades contemporaneas. Antes se volaba a cuaquier lugar,
una cancha improvisada, una playa, un potrero, un camino &bierto. Ahora las lineas cubren
itinerarios fijos. Cuando a Ledn le mencionamos a Contreras, que antes de ser aviador fue empleado
del contratista que hizo la primera defensa de piedras dd Puerto, se sonrie porque muchas de las
cosas de la novela “El cisne en la tormenta’ reflgan la redidad de volar en los turbulentos espacios
aéreos de la X y XI Regiones. Uno de los pasgeros memorables de Carlos Hein fue d Padre
Antonio Ronchi Berra, vigero congante pero sempre acomodandose a donde volara € avion
porque su mMiSOn estaba en cudquier rincon de Aisén, ya fuera Laguna Verde, Murta, Cdeta
Andrade o Tortel, a dénde en cierta ocasion, piloteando Ledn un aparato pequefio, se embarcod en
Cochrane para llevar unos “paquetitos’ a la gente pobre de dla Los paquetitos eran unas jaulas con
chanchas paridas.

En 1963 e redizO d primer curso de pilotge de Puerto Aisen, seglin un plan de la Brigada
Aeropolicia de Carabineros. El Club Aéreo de Pto. Aisen existia desde hacia muchos afios, pero no
tenia méquina ni instructor. El curso estuvo a cargo del Cap. Arnoldo Aguila Vega y se redizé en
un vigo Aeronca MNA-0267, de 65 HP. Comenzd € 12 de enero y termind € 27 de marzo. Los
ses dumnos del curso recibieron su brevet despues dd examen find: Magda Quintana Sanchez,
Teniente de Carabineros Claudio Lara Diaz, Errol Holmberg Yungue, Osvddo Michd Gonzdez,
Ernesto GarciaLeriny Juan Vera Cardenas (destacado basguetbolista).

Ese afio 63 no continud tan auspicioso, pues € domingo 16 de junio, a las 15 hrs, un vigo
transporte de FACH se estrellaba contra @ cerro de Puerto Pérez, de apenas 600 mts. de dtura, a la
entrada dd Fordo Aisén. Fdlecian 19 personas y lograba savarse solo una d civil Guillermo
Ayda En d Douglas C-47 vigaba Monsefior Vidma, Vicario de Aisén. En torno a este accidente
% tgen d menos dos higoriass una de las primeras personas en llegar d avion sniestrado,
ascendiendo por escarpada ladera de 300 metros de salva virgen, fue @ Teniente de b Prefectura de
Puerto Aisgn, Hernan Merino Correa, en breve tiempo métir de Laguna de Deserto. La segunda
hacia un par de semanas habia ocurrido € accidente dd Piper CC-CAR, pilotado por Bernardo
Mandiola —un joven y admirado vecino de Coyhaique-, en € Cerro Cebdlos, de Bamaceda. Desde
Tdca vino su hermano Ismael para colaborar en su busqueda. Sdlo a los cuatro o cinco dias se supo
por radio desde una estancia argentina que Bernardo y su acompafiante se encontraban en buen
estado de sdud. Bernardo consiguié después, para Ismagl, un cupo en € fata vuelo dd FACH.
Bernardo nunca se repuso de este nuevo shock, regresd d Mauley dlamurié de cirrosis € 2001

La necesdad de contar con un avion de servicio adminigrativo, indujo a Intendente Gabrid
Santelices, en 1966, a comprar uno. En Septiembre llegd d flamante Beechkraft Queen Air, un
elemento especid para la zona. El 6 de abril del afio siguiente, & bimotor cagpotd en un despegue de



la recién inaugurada cancha de Rio Mayer. El piloto Rall Ramos sufrié fracturas y su acompafiante,
Alberto Saini Baroni, Agente dela Corfo, savoileso.

El aeropuerto de Bamaceda, es @ Unico de cdidad internaciond que posee la region. El 31
de enero de 1969, @ Presdente Eduardo Frei Montalva y € Intendente Gabrie Santdices,
inauguran la pista de 1.600 mts. de concreto, loza de estacionamiento y torre centrd. En ese ingante
s colocd la Primera Piedra dd Terminad de Pasgeros. Edta Ultima seccion solo fue inaugurada por
Fra RuizTagle, masde venticinco afos después.

1979. Nace la empresa aéreo comercial TAC (Transportes Aéreos Coyhaique. Su
continuadora es ASA (Aeroregiond SA.), que mantuvo vudos diaios entre Pto. Montt y
Coyhaique con los Fokker F-27, aviones turbohédlices.

1981 marca un nuevo luto para la aviacion asenina. A dos kildmetros de la pista de
aterizge de Cochrane, etdla en € are € vigo Curtis C-47, perteneciente a la Linea Aérea Latisa,
de Oscar Squella Avendario (60 afios). Mueren su propietario, Michael (su hijo), & copiloto Arturo
Vésguez, € sobrecargo Ramon Vargasy d mecanico Jose Romo.

Entre aeropuertos y aerdédromos, hoy se disinquen cuatro pistas de hormigon/asfdto:
Bamaceda (2500x45 mts), Teniente Vidd (1.546x30 mts), Chile Chico (1.200x23 mts) y
Cochrane (1.056x23 mts). Hay una de hormigon/ripio, Puerto Aisén ( 1.300x30 mts), otra de
hormigdn en Puerto Rall Marin B. Aparte, hay 18 pistas de ripio, repartidas entre Meinka y Bahia
Exploradoresy Tortel. Todas son fiscaes.

3.6.5. Trangportesferroviarios.

No es broma de “Aisén Panorama’.

A finesde 1941 & Departamento de
Ferocariles dd Esado encomendd a
Augusto Grosse inspeccionar € ge Rio
Exploradores-Puerto Tranquilo, con € objeto
de crer una comunicacion directa entre €
mar (Estuario Exploradores) y d Lago
Buenos Aires (hoy Generd Carrera).

El grupo de expedicionarios no pudo
redizar por completo su labor debido a las
inmensas dificultades que se presentaban en
e terreno.

El éxito sdlo fue dcanzado en enero y
febrero de 1943, es decir se comprobd la
poshilidad de crear una senda en ese lugar,
cacana a la vetiente septentriona  de
ventisgueros de Campo de Hielo Norte.

También s hablo de un ferocaril
entre Puerto Cisnesy estancia Cisnes.

R et i

El documento més serio que tenemos sobre la intencion de crear edta vig, es d Plan
Ferroviario en las Provincias de Aysen y Chiloé, dd Departamento de Ferrocarriles de la Direccion
General de Obras Publicas. Es de noviembre de 1952 y edta firmado por Alberto Bariga Araya
Uno de sus fundamentos: “ Otra razon para preferir los ferrocarriles a los caminos definitivos es la
calidad de la carga a transportar, que se compondra principalmente y en orden a importancia, de
maderas y productos forestales, de ganado y productos de la ganaderia y de los minerales de toda



clase. Todos estos productos exigen fletes baratos y en gran escala, que solo pueden proporcionar
los ferrocarriles o la via maritima, pero esta Ultima no puede llegar a la misma fuente de la
produccion.” (pég. 14). El proyecto unia Chatén con Puerto Pisagua (Baker) y cresba una
gigantesca red de ramades, como Pdena, Cisnes, Chacabuco-Coyhaique-Bdmaceda, Erasmo-Puerto
Ib&fez, y Baker-Chacabuco. El estudio comprueba la rentabilidad de la inversén. Sin embargo, no
parece serio en cuanto a costo de apertura de las diferentes vias. Sin embargo, reflga la concepcidn
del Edtado de ese tiempo, en cuanto empresay desarrollo de servicios vitdes parad pais.

3.6.6. _Serviciosde comunicaciones

En cartadel 2 de mayo de 1905, para Moritz Braun de Punta Arenas firmada en Rio Aisen,

John Dunn dice “De Nirehuao fui a la oficina de Nueva Lubeca para utilizar € telégrafo argentino,
donde remiti variostelegramasy recibi e telegrama” .

Jos2 Silva Ormefio, por @ afo 1910, a inicidiva particular, ha creado un correo de postas
entre Lago Blanco, en Argentina, y Puerto Aisén.

Al poco tiempo, desechando los tramos de a cabalo entre Chile y Argenting, la Sociedad
Industria instalé un equipo tdlegréfico en Nirehuao. Lo que fue un adelanto notable, aunque el
administrador o su empleado tuviera que cabagar desde Coyhaique.

Ya sabemos que en 1918, para la “guerra de Chile Chico”, tanto los pobladores como las
fuerzas policides entregadas a Von Flack, tenian que ir a Rio Mayo para hacer puentes telegréficos
através de Buenos Airesy enviar mensges a Santiago.

Con los avances tecnoldgicos, las Fuerzas Armadas instdaron potentes radiotransmisores en
Puerto Aisgn , Coyhaique y otros Stios. En efecto, desde € nacimiento de la Provincia cumple
funciones en el Puerto la Radio Estacion Navad, cuyas ondas estuvieron a servicio de Telégrafos
del Estado por mucho tiempo. El censo de 1930 estuvo a cargo de persond de la Armada. Capitan
de Puerto erad Sr. Larenas, Capitan de Fragata.

En 1946 exidian los sguientes servicios de radio: Estacion Nava, Ejército, Fuerza Aéres,
Carabineros, Ferronave.

Radio “Llanquihue’, de Puerto Montt, se escuchaba en Aisen 'y tenia aca un representante.

No sabemos cuando latelefonianaciond einternaciond seinicio en esta region.

En cambio, d “cuato pode” (la prensa escrita) ha tenido en esta regidn una riqueza
llamativa. Bagta ver, en nuestra Bibliografia, la nominacion de a lo menos 20 diarios o periddicos
semandes desde hace 75 afios hasta la fecha Medios noticiosos abre las puertas “Revigta de
Aysen’, de marzo de 1929, y en septiembre gparece @ primer nimero del periodico “El Aysen”,
cuya imprenta fue traida por gestion dd Intendente Marchant. En la actudidad la herramienta mas
poderosa de este medio es “Diario de Aysén”, con sede en Coyhaique.

Dicho poder se complementa con la radio. En verdad, d dia asenino ofrece una gran
vaiedad de programas dia a dia, noche a noche. Muchas emisoras locales pertenecen a redes
nacionales 0 smplemente se conectan con dlas dirante programas especiaes, como ser noticieros o
tranamisiones deportivas. Puerto Aisén, por egemplo, tiene 14 opciones, Coyhaique, 17; Chile
Chico, 2; Cochrane, 4; Villa O'Higgins, 1, Tortd, 2; Guaitecas, 5; Pdena, 1; Pto. Cisnes, 5; Lago
Verde, 1; Mafihudes, 1. Esdamos contando 53 radioemisoras, aunque agunas como “Edtrela de
Ma” esté en red con tres puntos. Pdena, Meinka y Cadeta Tortel. La potente “El Conquistador”
tiene retransmisones en Puerto Aisén y Cochrane. Otra emisora, entre las mas importantes, es
“Ventisqueros F.M.”, cuyo propietario es Joaguin Red Hermoslla, exceente persona nacida en
Puerto Aisen (le enseflamos basquetbol cuando @ era edtudiante). Todas estas opciones se
entrecruzan en un tgido invisble que llega a todos los rincones imaginables. Sin embargo,
quiséramos tener la experiencia persond de escuchar “Gratismd’ de Guaitecas, “Rio Baker” de
Cochrane, “La Voz dd Lago’ de Chile Chico, “Auténtica’ de Cdeta Torte o “FM dd Lago” de
Lago Verde, porque culturamente representan mucho. Asi como lo fue por los afios 50 la pionera
radio del Liceo de Puerto Aisén (10 kilémetros de acance y unos cuantos muchachos sujetando las




bujias y otros dternandose con € micréfono y d fondgrafo, perddn, con d tocadiscos). Estas
radios, en conjunto, son como & oxigeno que corre por las venas de una gran region.

La tdevidon estd representada, como opcion locad, por Cand 4 de Coyhaique, que
contribuye con espacios culturdes serios y formaes TV Naciond, € Cand Trece, Megavision y
Chilevison, tienen estaciones retranamisoras en lugares estratégicos.

El otro medio de comunicacion importante es internet. Sin embargo, a la fecha de ete
informe se observa araso en los sarvicios de internet, en todas las principaes localidades de la
region. *



